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Vehicle seat with ventilation layer, includes depressions formed by plastic 
deformation of spirally-formed underbody in which fasteners to lower layer 
are fitted 
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Abstract of DE1 0338525 

The ventilation layer (2) itself, is depressed along at least part of the pull-down indentation (6). The 
fastener (7) projects into the depression (8) and is connected to the lower layer (5). The depression is 
formed by plastic deformation of the spirally-formed body (3). 
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(54) Bezeichnung: Kraftfahrzeugsitz mit einer Ventilationsschicht 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Kraft- 
fahrzeugsitz (1 ) mit einer Ventilationsschicht (2), die meh- 
rere im Wesentlichen bandformige, spiralformige Korper (3) 
aufweist und zwischen zumindest einer oberen Schicht (4) 
und zumindest einer unteren Schicht (5) des Kraftfahrzeug- 
sitzes (1) angeordnet ist, wobei die obere Schicht (4) ent- 
lang von Abheftungen (6) uber Befestigungsmittel (7) mit 
der unteren Schicht (5) verbunden ist. 
Erfindungswesentlich ist dabei, dass die Ventilations- 
schicht (2) entlang zumindest eines Teils der Abheftungen 
(6) wenigstens eine Vertiefung (8) aufweist, in welche die 
Befestigungsmittel (7) zumindest teilweise hineinragen und 
dass die Befestigungsmittel (7) im Bereich der wenigstens 
einen Vertiefung (8) mit der unteren Schicht (5) verbunden 
sind, wobei die wenigstens eine Vertiefung (8) durch plasti- 
sche Verformung der spiralformigen Korper (3) hergestellt 
ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
mit einer Ventilationsschicht gemafi dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1 . 

Stand derTechnik 

[0002J Aus der am Anmeldetag der vorliegenden Er- 
findung noch nicht verdffentlichten Deutschen Paten- 
tanmeldung Aktz.: 102 07 490.9 vom 22.02.2002 ist 
ein Kraftfahrzeugsitz mit einem einer Ruckenlehne 
Oder einem Sitzkissen zugeordneten Polster be- 
kannt, das ein unteres Polsterteil aus Schaumstoff, 
eine auf dem unteren Polsterteil aufliegende luft- 
durchflutbare Ventilationsschicht sowie eine uber die- 
ser angeordnete luftdurchlassige obere Polster- 
schicht umfasst. Dabei ist die Polsterschicht mit ei- 
nem Polsterbezug uberspannt und mit Abheftungen 
versehen, entlang denen der Polsterbezug uber Be- 
festigungsmittel mit der oberen Polsterschicht ver- 
bunden ist. Die Ventilationsschicht erstreckt sich bis 
in Seitenwangen des Polsters und weist im Bereich 
der Abheftungen eine annahernd unveranderte Dicke 
auf. Urn eine Fixierung des Polsterbezugs sowie der 
oberen Polsterschicht am unteren Polsterteil zu be- 
wirken, sind diese entiang den Abheftungen uber die 
Befestigungsmittel und unter Oberbruckung der Ven- 
tilationsschicht an dem unteren Polsterteil befestigt. 
Hierdurch kann eine form- und mafchaltige Gestalt 
des Polsters mit verbesserten Qualitats- und Kom- 
forteigenschaften gewahrleistet werden. 

[0003] Aus der DE 1 02 28 406 A1 ist ein spiralformi- 
ges Strukturelement sowie ein Verbundteil, beste- 
hend aus wenigstens einem spiralformigen Struktur- 
element und einem Aulienbauteil, bekannt. Das spi- 
ralformige Strukturelement besteht aus einem band- 
formigen Korper, der aus faserverstarktem Kunststoff 
besteht und eine spiralformige Anordnung aufweist. 
Der beschriebene Aufbau ermoglicht dabei einen 
vielfaltigen Einsatz derartiger Strukturelemente. Bei- 
spielsweise konnen ein Oder mehrere einzelne Ele- 
mente durch Verkleben Oder Verschweifien miteinan- 
der verbunden werden Oder zu einem spateren Zeit- 
punkt an unterschiedliche Geometrien angepasst 
werden. Die nachtragliche Anpassung der vorgefer- 
tigten Strukturelemente ermoglicht mit einer geringen 
Anzahl an Standardformen und -geometrien einen 
groflen Einsatzbereich. Aufgrund des geringen Wi- 
derstands der spiralformigen Strukturelemente ge- 
gen Durchstromung konnen auch beliiftete Struktu- 
ren geschaffen werden, die z.B. in eine Sitzlehne zur 
Anwendung kommen konen. 

[0004] Aus derDE 196 28 698 C1 ist ein Fahrzeug- 
sitz mit einer jeweils im Sitzteil und in der Ruckenleh- 
ne integrierten Polsterung bekannt, welche eine luft- 
durchflutbare Ventilationsschicht und einen die dem 
Sitzenden zugekehrte Oberflache uberspannenden 



luftdurchlassigen Polsterbezug aufweist, sowie mit 
Mittetn zum Beluften der Ventilationsschicht. Zwecks 
Verbesserung des Sitzklimakomforts, zu dem auch 
eine schnell wirksame Abkiihlung der durch Sonnen- 
einstrahlung aufgeheizten Sitzflachen und das Ab- 
fuhren von Transpirationsfeuchtigkeit gehort, und zur 
Vermeidung storender Luftanschlussschlauche zwi- 
schen Fahrersitz und Klimaanlage, ist die Ventilati- 
onsschicht auf einer Polsterauflage angeordnet. 

[0005] Die Mittel zum Beluften der Ventilations- 
schicht weisen eine Vielzahl von in der Polsteraufla- 
ge integrierten, elektrisch angetriebene Miniaturiuf- 
tern auf. Jeweils ein Miniaturlufter ist in einem die 
Polsterauflage von der Unterseite bis zur Ventilati- 
onsschicht durchdringenden Luftkanal angeordnet. 
Die Verteilung der Luftkanale erfolgt dabei, dass eine 
gleichmafiige, flachenhafte Durchluftung der Ventila- 
tionsschicht sicher gestellt ist. 

[0006] Die zur Beluftung des Kraftfahrzeugsitzes 
benotigte Ventilationsluft wird auf der Unterseite des 
Kraftfahrzeugsitzes entnommen, also in einem Be- 
reich im Fahrzeuginnenraum, in dem die niedrigste 
Lufttemperatur herrscht und im Allgemeinen unter 
der mittleren Hauttemperatur des Menschen von ca. 
34°C bleibt. Durch den relativ groBen Luftdurchsatz 
mit gunstig temperierter Luft wird auch ohne Einsatz 
eines Kuhlaggregates eine gute Kuhlung des Fahr- 
zeugsitzes erreicht und gleichzeitig Unterkuhlungser- 
scheinungen beim Sitzenden, die bei gekuhlter Luft 
zu Gesundheitsschaden fuhren konnen, vermieden. 

Aufgabenstellung 

[0007] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich 
mit dem Problem, fur einen Kraftfahrzeugsitz ein- 
gangs erwahnter Art eine verbesserte Ausfuhrungs- 
form anzugeben, welche insbesondere den Zusam- 
menbau des Sitzes vereinfacht. 

[0008] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand 
des unabhangigen Anspruchs gelost, vorteilhafte 
Ausgestaltungen sind Gegenstand der abhangigen 
Anspruche. 

[0009] Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen 
Gedanken, in einer Ventilationsschicht eines Kraft- 
fahrzeugsitzes entlang zumindest eines Teils einer 
Abheftung einer Polsterung wenigstens eine Vertie- 
fung vorzusehen, in welche Befestigungsmittel, die 
zum Befestigen einer oberen Schicht an einer unte- 
ren Schicht des Kraftfahrzeugsitzes ausgebildet sind, 
hineinragen und in diesem Bereich mit der unteren 
Schicht verbunden sind. Die wenigstens eine Vertie- 
fung ist dabei durch eine plastische Verformung der 
Ventilationsschicht hergestellt. Die Ventilations- 
schicht weist mehrere im wesentlichen bandformige, 
spiralformige Korper auf und ist zwischen zumindest 
einer oberen Schicht, beispielsweise der Polsterung 
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und zumindest einer unteren Schicht, beispielsweise 
eines Sitzrahmens, angeordnet. 

[0010] Urn eine bestimmte Sitzgeometrie bzw. ein 
bestimmtes Sitzdesign zu erreichen, ist die obere 
Schicht entlang von Abheftungen uber Befestigungs- 
rnittel mit der unteren Schicht verbunden. Die Monta- 
ge der Abheftungen bzw. die Anbindung der Abhef- 
tungen an der unteren Schicht wird durch die Vertre- 
tungen erheblich vereinfacht. Daruber hinaus erge- 
ben sich weitere Vorteile im Fertigungsprozess, da 
aufgrund der Vertiefung die Lage der Befestigungs- 
mittei eindeutig festgelegt ist und dadurch nachtragli- 
ches Justieren bzw. Zurechtrucken entfallen kann. 
Durch die genau definierte Lage der Befestigungse- 
lemente werden zu dern Fertigungstoleranzen redu- 
ziert, was insgesamt zu einer gesteigerten Qualitat 
bezuglich des belufteten Kraftfahrzeugsitzes fuhrt. 

[0011] Entlang der Abheftungen kann es bei her- 
kommlichen Sitzen zu einer Veranderung des Quer- 
schnitts der Ventilationsschicht kommen und damit 
zu einer Anderung des Stromungswiderstandes. Als 
Folge der Verkleinerung des Querschnitts der Venti- 
lationsschicht bzw. der Erhohung des Stromungswi- 
derstandes in der Ventilationsschicht ist eine un- 
gleichmaftige bzw. inhomogene Luftverteilung in der 
gesamten Sitzoberflache festzustellen. Dies kann 
dazu fuhren, dass der Beluftungseffekt des Kraftfahr- 
zeugsitzes ungewollt beeintrachtigt wird und Minia- 
turlufter, welche im Bereich des hoheren Stromungs- 
widerstandes angeordnet sind, uberlastet werden. 
Daruber hinaus ist eine gleichmafiige und dadurch 
fur den Fahrzeuginsassen zugfreie Luftung des Kraft- 
fahrzeugsitzes nicht mehr gewahrleistet, so dass un- 
ter Umstanden auch mit gesundheitlichen Schaden 
des Fahrzeuginsassen gerechnet werden muss. 

[0012] Die erfindungsgemafte Losung bietet dem- 
gegenuber aufterdem den grofien Vorteil, durch plas- 
tische Verformung der spiralformigen Korper eine de- 
finierte Vertiefung bereitzustellen, welche im wesent- 
lichen entlang der Abheftungen verlauft und somit ei- 
nen vorbestimmbaren und berechenbaren parametri- 
schen Eingriff in die Gestaltung des Stromungsquer- 
schnittes der Ventilationsschicht im Bereich der Ab- 
heftungen ermoglicht. Die Folge des deflnierten Stro- 
mungsquerschnittes im Bereich der Abheftungen 
durch umgeformte Spiralkorper ist eine gleichmafti- 
gere und homogenere Luftverteilung im gesamten 
Kraftfahrzeugsitz sowie ein damit verbundener ho- 
mogenerer Stromungswiderstand. 

[0013] Des Weiteren bietet die Erfindung den Vor- 
teil, dass aufgrund der homogeneren Luftverteilung 
ein insgesamt geringerer Stromungswiderstand zu 
erwarten ist, wodurch die Miniaturlufter weniger stark 
belastet werden und somit eine geringere Ausfallquo- 
te aufweisen. 



[0014] GemaG einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der erfindungsgemafien Losung kann die wenigstens 
eine Vertiefung durch plastische und thermische Ver- 
formung der spiralformigen Korper hergestellt sein. 
Die Verwendung eines thermisch verformbaren 
Werkstoffes, wie beispielsweise eines thermoplasti- 
schen Kunststoffes, bietet den groften Vorteil, dass 
die erfindungsgemaften Vertiefungen in der Ventilati- 
onsschicht einfach mittels eines beheizten Stempels 
geformt werden konnen und sich damit rationell her- 
stellen lassen. Des Weiteren ist es moglich, Ventilati- 
onsschichten fur Kraftfahrzeugsitze anderer Bauart 
durch ein einfaches Austauschen bzw. Anpassen des 
beheizten Stempels herzustellen und damit eine Stei- 
gerung der Flexibility im Fertigungsprozess zu errei- 
chen. 

[0015] Entsprechend einer besonders gunstigen 
Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die we- 
nigstens eine Vertiefung verschiedene Ventilations- 
bereiche innerhalb der Ventilationsschicht zumindest 
teilweise begrenzt und/oder dass zumindest ein Ven- 
tilationsbereich einen Ventilator aufweist. Hierdurch 
ist es moglich, dass der beluftete Kraftfahrzeugsitz in 
unterschiedliche Beluftungsabschnitte unterteilbar ist 
und somit eine Beluftungsstarkefiirdie einzelnen Be- 
luftungsabschnitte separat justierbar ist. Dies ist be- 
sonders gunstig, da sich somit die Beluftungsstarke 
der einzelnen Beluftungsabschnitte auf eine Beluf- 
tungsempfindlichkeit der jeweiligen Korperpartien 
einstellen lasst. 

[0016] Entsprechend einer besonders vorteilhaften 
Ausfuhrungsform kann die Ventilationsschicht in ei- 
ner Sitzflache und/oder in einer Ruckenlehne des 
Kraftfahrzeugsitzes angeordnet sein. Durch diese 
Ausfuhrungsvariante ist es moglich, den Fahrkomfort 
deutlich zu steigern, in dem beispielsweise Transpi- 
rationsfeuchte der Fahrzeuginsassen durch eine ge- 
zielte Beluftung sowohl der Sitzflache als auch der 
Ruckenlehne zugfrei abgefuhrt werden kann. 

[0017] Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung konnen die Befestigungsmittel 
wenigstens eine Stange aufweisen, die wenigstens 
eine an der Abheftung ausgebildete Schlaufe Oder 
Tasche durchdringt und mittels wenigstens eines Ha- 
kens mit der unteren Schicht verbunden ist. Dabei ist 
vorgesehen, dass sich die Stange zumindest teilwei- 
se innerhalb der Vertiefung erstreckt. Dies gewahr- 
leistet, dass die obere Schicht des Kraftfahrzeugsit- 
zes, beispielsweise die Polsterschicht, rutschfest mit 
der unteren Schicht beispielsweise einem Sitzrah- 
men verbunden wird und dadurch die beiden Schich- 
ten lagestabil zueinander gehalten werden. Gleich- 
zeitig werden die Abheftungen auf ihrer gesamten 
Lange gieichmafcig niedergehaiten, so dass sich ein 
asthetisches Oberflachendesign ergibt. 

[0018] Weitere wichtige Merkmaie und Vorteile der 
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Erfindung ergeben sich aus den Unteranspruchen, 
aus den Zeichnungen und aus den zugehorigen Figu- 
renbeschreibungen anhand der Zeichnungen. 

[0019] Es versteht sich, dass die vorstehend ge- 
nannten und die nachstehend noch zu erlauternden 
Merkmale nicht nur in der jeweils angegebenen Kom- 
bination, sondern auch in anderen Kombinationen 
Oder in AJIeinstellung verwendbar sind, ohne den 
Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0020] Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung sind in den Zeichnungen dargestellt und wer- 
den in den nachfolgenden Beschreibungen naher er- 
lautert, wobei sich Bezugszeichen auf gleiche Oder 
ahnliche oderfunktional gleiche Bauteile beziehen. 

[0021] Dabei zeigen: 

[0022] Fig. 1 einen Querschnitt durch einen erfin- 
dungsgemaften Kraftfahrzeugsitz mit einer Ventilati- 
onsschicht, 

[0023] Fig. 2 eine perspektivische Darstellung der 
Ventilationsschicht mit einer erfindungsgemaften 
Vertiefung, 

[0024] Fig. 3 eine schematisierte Draufsicht auf den 
Kraftfahrzeugsitz mit der Ventilationsschicht. 

[0025] Entsprechend Fig. 1 weist ein erfindungsge- 
mafcer Kraftfahrzeugsitz 1 einen mehrschichtigen 
Aufbau auf, welcher hier exemplarisch drei Schichten 
umfasst. Dies sind eine obere Schicht 4, beispiels- 
weise eine gepolsterte Schicht, eine untere Schicht 5, 
beispielsweise ein Fahrzeugsitzrahmen, welcher 
ebenfalls gepolstert ausgebildet sein kann sowie eine 
Ventilationsschicht 2, welche zwischen der oberen 
Schicht 4 und der unteren Schicht 5 angeordnet ist 
und welche im wesentlichen aus bandformigen, spi- 
ralformigen Korpern 3 ausgebildet ist. Durch ihren 
hohlkorperartigen Aufbau gewahrleistet die Ventilati- 
onsschicht 2 eine homogene und gleichmafcige Be- 
luftung des Kraftfahrzeugsitzes 1. 

[0026] Zur Beluftung der Ventilationsschicht 2 sind 
Ventilatoren 10 vorgesehen, welche hier in der unte- 
ren Schicht 5 angeordnet sind und welche im Be- 
triebszustand eine kontinuierliche Beschickung der 
Ventilationsschicht 2 mit Umgebungsiuft und/oder kli- 
matisierter Luft bewirken. Der zumindest eine Venti- 
lator 10 saugt dabei die erforderliche Luftmenge zur 
Beluftung des Kraftfahrzeugsitzes 1 im Bereich der 
unteren Schicht 5, das heilit in einem Fuftraumbe- 
reich des Kraftfahrzeugs 1 an, wodurch gewahrleistet 
ist, dass die Ansaugluft von einer tiefgelegenen und 
damit moglichst kuhlen Stelle innerhalb der Fahrgast- 
zeile entnommen wird. Denkbar ist aber auch, dass 
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die Ventilatoren 10 uber einen entsprechenden, nicht 
dargestellten Kanal, mit einer Klimaanlage des Kraft- 
fahrzeuges verbunden sind. 

[0027] Generell gelten die fur den erfindungsg em al- 
lien Kraftfahrzeugsitz gemachten Aussagen sowohl 
fur eine Sitzflache als auch fur eine Ruckenlehne. 

[0028] Urn eine Oberflachenkontur des Kraftfahr- 
zeugsitzes 1 zu gestalten bzw. unterschiedliche Sitz- 
teiie, beispielsweise die Sitzflache und Sitzwangen, 
voneinander abzugrenzen oder um verschiedene Ar- 
ten der Polsterung, beispielsweise Leder und Stoff, 
miteinander zu verbinden, sind Abheftungen 6 vorge- 
sehen, entlang welcher die obere Schicht 4 uber Be- 
festigungsmittel 7 mit der unteren Schicht 5 verbun- 
den sind. 

[0029] Entlang der Abheftungen 6 verlauft dazu eine 
Schlaufe 11 , welche mit der oberen Schicht 4 verbun- 
den ist, und welche so ausgebildet ist, dass sie eine 
Stange 13 in sich aufnehmen kann. Die Stange 13 
kann in Befestigungshaken 12 eingehakt werden, 
wobei die Haken 12, welche Bestandteil der Befesti- 
gungsmittel 7 sind, auf der der Stange 13 abgewand- 
ten Seite durch eine Offnung 14 durch die Ventilati- 
onsschicht 2 in die untere Schicht 5 eingreifen und in 
dieser verankert sind. 

[0030] Um die Stange 13 und damit einen Verlauf 
der Abheftung 6 moglichst lagestabil zu fixieren und 
um die Montage zu vereinfachen, weist die Ventilati- 
onsschicht 2 entlang zumindest eines Teils der Ab- 
heftungen 6 wenigstens eine Vertiefung 8 auf, in wel- 
che die Befestigungsmittel 7, hier die Stange 13, zu- 
mindest teilweise hineinragen. Die Vertiefung 8 ist 
dabei so ausgebildet, dass in den Bereichen au&er- 
halb der Vertiefung 8 eine Durchstromung der Venti- 
lationsschicht 2 mit Luft nur unwesentlichen beein- 
trachtigt wird und sich bis zur Vertiefung 8 auch kein 
nachteilig erhohter Stromungswiderstand einstellt. 

[0031] GemaB Fig. 1 ist vorgesehen, dass die Be- 
festigungsmittel 7 im Bereich der Vertiefung 8 mit der 
unteren Schicht 5 verbunden sind. Dabei greift, wie 
oben beschrieben, der Haken 12 durch die die Venti- 
lationsschicht 2 durchdringende und vorbereitete Off- 
nung 14 und kann damit hinsichtlich seiner Befesti- 
gungsposition bereits vorab festgelegt werden. 

[0032] Entsprechend Fig. 1 begrenzt die erfin- 
dungsgemafie Vertiefung 8 verschiedene innerhalb 
der Ventilationsschicht 2 liegende Ventilation sberei- 
che 9, 9* zumindest teilweise (vgl. auch Fig. 3). Denk- 
bar ist hierbei, dass fur jeden Ventilationsbereiche 9, 
9* zumindest ein Ventilator 10 vorgesehen ist 
und/oder zumindest zwei Ventilationsbereiche 9, 9' 
miteinander stromungsverbunden sind, so dass die- 
se von einem einzigen Ventilator 10 beluftet werden 
konnen. 
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[0033] Urn den Fertigungsprozess des Kraftfahr- 
zeugsitzes 1 zu vereinfachen und gleichzeitig eine 
gleichbleibende Qualitat sicherzustellen, wird die we- 
nigstens eine Vertiefung 8 durch plastische Verfor- 
mung der spiralformigen Korper 3 hergestellt. Dabei 
kann vorgesehen sein, die Vertiefungen 8 auf der zu- 
nachst homogenen und unverformten Ventilations- 
schicht 2 mittels thermischer Verformung, beispiels- 
weise mittels eines beheizten Stempels, herzustel- 
len. Dies bietet den Vorteil, dass die Vertiefungen 8 
rationed und qualitativ hochwertig hergestellt werden 
konnen, ohne den Fertigungsprozess der Ventilati- 
onsschicht 2 sonderlich zu beeintrachtigen. 

[0034] Zudem ist denkbar, dass der beheizte Stem- 
pel Mittel zum Herstellen bzw. Ausstanzen der Off- 
nungen 14 aufweist, so dass ein Formen der Vertie- 
fungen 8 und ein Ausstanzen bzw. Herstellen der Off- 
nungen 14 rationell in einem Arbeitsgang durch einen 
einzigen Stempel erfolgen kann. 

[0035] Fig. 2 zeigt die Ventilationsschicht 2 mit der 
erfindungsgemalien Vertiefung 8. Hierbei ist deutlich 
zu erkennen, dass die spiralformigen Korper 3 im Be- 
reich der Vertiefung 8 plastisch verformt, hier nieder- 
gedruckt, sind. Die spiralformigen Korper 3 konnen 
dabei beispielsweise aus einer Vielzahl von Kunst- 
stoffbandern, welche zu Spiralen oder in einer Ab- 
wandlung zu Doppelspiralen mit gegenlaufigen Wick- 
lungen, bestehen. Urn die nachtragliche thermische 
Verformung der Ventilationsschicht 2 besonders ein- 
fach zu gestalten, sind die spiralformigen Korper 3 
gunstigerweise aus einem Thermoplast hergestellt. 

[0036] Fur weitere Ausgestaltungen und Varianten 
der spiralformigen Korper 3 des Kraftfahrzeugsitzes 
1 wird auf die DE 102 28 406 A1 verwiesen, deren In- 
halt hiermit durch ausdruckliche Bezugnahme zum 
Offenbarungsgehalt der vorliegenden Erfindung hin- 
zugefugt wird. 

[0037] Entsprechend Fig. 3 weist eine Sitzflache 
des Kraftfahrzeugsitzes 1 zwei Vertiefungen 8 auf, 
welche hier exemplarisch in Form eines Ankers in die 
Ventilationsschicht 2 eingelassen sind. Die beiden 
Vertiefungen 8 begrenzen insgesamt drei Ventilati- 
onsbereiche 9, 9' und 9", welche wiederum jeweils 
von einem Ventilator 10 beluftet werden. 

[0038] Die Vertiefungen 8 konnen dabei durch eine 
thermische Verformung der spiralformigen Korper 3 
vorab hergestellt sein. Dariiber hinaus bieten diese 
ein vordefiniertes Lagebett fur Teile der Befesti- 
gungsmittel 7, insbesondere fur die Stange 13, und 
vereinfachen dadurch den Fertigungsprozess des 
Kraftfahrzeugsitzes 1 . 

[0039] Des Weiteren weisen die Vertiefungen 8 vor- 
bereitete und die Ventilationsschicht 2 durchdringen- 
de Offnungen 14 auf, durch welche Teile der Befesti- 



gungsmittel 7, insbesondere die Haken 12 greifen 
und entlang der Abheftungen 6 die obere Schicht 4 
mit der unteren Schicht 5 verbinden. Dabei konnen 
pro Vertiefung 8 eine Oder mehrere Offnungen 14 an- 
geordnetsein. 

[0040] Sind die erfindungsgemafien Vertiefungen 8 
nicht uber die gesamte Hohe der Ventilationsschicht 
2 ausgebildet, ist denkbar, dass eine Strdmung zwi- 
schen zwei Ventilationsbereichen 9 und 9* oder 9" 
auch uber die Vertiefungen 8 hinweg moglich ist. Dies 
ermoglicht die Vertiefungen 8, entgegen der Darstel- 
lung in Fig. 3, bis zu einem nicht naher bezeichneten 
Rand der Ventilationsschicht 2 zu fuhren. Vorzugs- 
weise ist jedoch vorgesehen, dass die Vertiefungen 8 
die jeweiligen Ventilationsbereiche 9, 9* und 9" stro- 
mungsunterbrechend abgrenzen, wobei jedem Venti- 
lationsbereich 9, 9' und 9" ein separater Ventilator 10 
zugeordnet ist. 

[0041] Da die Ventilationsschicht 2 nur im Bereich 
der Vertiefungen 8 durch thermische Beaufschlagun- 
gen plastisch verformt wird, bleiben die elastischen 
und damit federnden Eigenschaften der Ventilations- 
schicht 2 in den anderen Bereichen, speziell in den 
Ventilationsbereichen 9, 9' und 9", erhalten. 

[0042] Zusammenfassend lassen sich die wesentli- 
chen Merkmale der erfindungsgemallen Losung wie 
folgt charakterisieren: 

Die erfindungsgemafce Losung sieht vor, bei einem 
beliifteten Fahrzeugsitz 1 mit einer Ventilations- 
schicht 2, diese entlang zumindest eines Teils von 
Abheftungen 6 mit einer plastischen Vertiefung 8 aus- 
zubilden, in welche Befestigungsmittel 7 zumindest 
teilweise hineinragen. 

[0043] Die wenigstens eine Vertiefung 8 kann dabei 
durch plastische und thermische Verformung von die 
Ventilationsschicht 2 bildenden spiralformigen Kor- 
pern 3 hergestellt sein. Die zumindest eine Vertiefung 
8 fixiert einen Teil der Befestigungsmittel 7, insbeson- 
dere die Stange 13, in ihrer Lage und vereinfacht so- 
mitauch den Herstellungsprozess des Kraftfahrzeug- 
sitzes 1. 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeugsitz (1) mit einer Ventilations- 
schicht (2), 

- die mehrere im wesentlichen bandformige, spiral- 
fdrmige Korper (3) aufweist und zwischen zumindest 
einer oberen Schicht (4) und zumindest einer unteren 
Schicht (5) des Kraftfahrzeugsitzes (1) angeordnet 
ist, 

- wobei die obere Schicht (4) entlang von Abheftun- 
gen (6) uber Befestigungsmittel (7) mit der unteren 
Schicht (5) verbunden ist, 

dadurch gekennzelchnet, 

- dass die Ventilationsschicht (2) entlang zumindest 
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eines Teils der Abheftungen (6) wenigstens eine Ver- 
tiefung (8) aufweist, in welche die Befestigungsmittel 

(7) zumindest teilweise hineinragen, 

- dass die Befestigungsmittel (7) im Bereich der we- 
nigstens einen Vertiefung (8) mit der unteren Schicht 
(5) verbunden sind, 

- dass die wenigstens eine Vertiefung (8) durch plas- 
tische Verformung der spiralformigen Korper (3) her- 
gestellt ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Vertiefung 

(8) durch plastische und thermische Verformung der 
spiralformigen Korper (3) hergestellt ist. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die wenigstens eine Ver- 
tiefung (8) verschiedene Ventilationsbereiche (9, 9*. 
9") innerhalb der Ventilationsschicht (2) zumindest 
teilweise begrenzt. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest ein Ventilationsbe- 
reich (9 f , 9', 9") einen Ventilator (10) aufweist. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 3 
oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest 
zwei Ventilationsbereiche (9, 9\ 9") stromungsver- 
bunden sind. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Ventilations- 
schicht (2) in einer Sitzflache und/oder in einer Ru- 
ckenlehne des Kraftfahrzeugsitzes (1) angeordnet 
ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Befestigungsmittel (7) wenigstens eine 
Stange (13) aufweisen, die wenigstens eine an der 
Abheftung (6) ausgebildete Schlaufe (11) oder Ta- 
sche durchdringt und mittels wenigstens eines Ha- 
kens (12) mit der unteren Schicht (5) verbunden ist, 

- dass sich die Stange (13) zumindest teilweise in- 
nerhalb der Vertiefung (8) erstreckt. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, 

- dass die Befestigungsmittel (7) wenigstens einen 
Haken (12) aufweisen, 

- dass die wenigstens eine Vertiefung (8) wenigstens 
eine die Ventilationsschicht (2) durchdringende, vor- 
bereitete Offnung (14) aufweist, 

- dass der wenigstens eine Haken (1 2) durch die we- 
nigstens eine vorbereitete Offnung (14) hindurch mit 
der unteren Schicht (5) verbunden ist. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zelchnungen 



1 




Fig. 2 
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Fig. 3 
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